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BREGION CENTRO-BAJIO Y SU
BARROLLO PRODUCTIVO RURAL

o, region ubicada en la parte central del
10 mexicano, se conformé un sistema
dades y vida rural, cuya principal fina-
€ra abastecer en insumos de granos y
10 a las ciudades mineras de Guana-
Y Zacatecas, debido al proceso de po-
espariola y con el fin de explotar los
ientos mineros de las tierras del norte
S.
Planicies, cubiertas de espeso pasto,
"~28s de cactus y matorrales cargados de
Quites, permanecieron solo habitadas por

nfraestructura del sistema de haciendas agricolas
n el bajio guanajuatense entre 1876 a 1910:

ultural Ferrocarrilero. México

€ de Jests Gomez Serrano. Doctor en Historia de México Universidad Auténoma de Aguascalientes

tribus némadas Chichimecas' y Tarascos,? di-
seminas por toda la zona hasta la llegada de
los esparioles. (BRADING 1988, 52).

Luis Gonzélez (GONZALEZ y Gonzalez 1980,
102) asegura que fueron tres los factores que

' El nombre de “Chichimeca”, era con el que los es-
parioles habitualmente designaban a los tribefios
del norte. La palabra tiene una connotacion des-
pectiva, poco mas 0 menos como “perro sucio e
incivil”. (POWEeLL 2012, 48)

2 Habitaban en parte de los estados de Michoacan,.
Guanajuato, Querétaro, Colima, Jalisco, Guerrero
y norte del Estado de México. Generaron siempre
cierto tipo de defensa en contra de los Chichime-
cas. (BLANCO y PARRA 2000, 32)
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propiciaron la entrada de los espafioles a la
zona del Bajio; la primera, se da por el hallazgo
de las betas de plata en Zacatecas y Guana-
juato por los afios de 1546 y 1555; la segunda
es por la expulsién del ganado de los espario-
les de la capital, y la tercera para proteger las
tierras recién conquistadas por Hernan Cortés
y Nufio de Guzman.

Ya a partir de principios de la segunda mitad
del siglo XVI 'y principios del XVII, se detond un
crecimiento claro en la regién del Bajio, donde
se logré afianzar una conformacién socio-eco-
ndmica y poblacional, sobre todo en las tierras
del Bajio guanajuatense, esto es dado también
por el aumento notable de la poblacién gracias
a la mineria (BLANCO y Parra 2000, 58). Asimis-
mo, gran parte de este crecimiento, posibilitd
que la produccién agricola y ganadera se desa-
rrollara de forma agigantada; fue con este tipo
de circunstancias que prosperaran los primeros
complejos agricolas y ganaderos en la region.

Estos conjuntos productivos denominados
“Haciendas”, fueron en definitivo los organis-
mos socio econémicos que predominaron en
la mayoria del territorio rural Novohispano.
Esto tipos de complejos agricolas son des-
critos por Nickel de la siguiente manera: “La
hacienda debe entenderse como la institucion
social y econdmica cuya actividad producto-
ra se desarrolla en el sector agrario” (NICKEL
1996, 19).

Ya para finales del siglo XVII y principios del
XVIII, fue que al Bajio se le consideraba como
la regién mas productiva de la Nueva Espafia
gracias a la riqueza de la agricultura, denomi-
nandola con el sobrenombre de El granero de
la Nueva Esparia, y la mineria a su vez; con-
virtiendo ambas a esta zona en el corazén de
la economia novohispana. (BLANCO y Parra
2000, 69).

El Bajio y su desarrollo agrario y productivo
dentro de su sistema de haciendas se vieron
inmersos en guerras y pugnas durante el siglo
XIX, dando como consecuencia un desequili-
brio econémico y social, aunque durante el dlti-

B et

rante los primeros afios del México inde-
ndiente, se completarian durante la segun-
- mitad del siglo XIX y las primeras décadas
7"; (X con la llegada del Ferrocarril al territorio
sxicano; con lo que gracias a este aconteci-
ento, se incrementd su desarrollo comercial
nsiderablemente, esto por los bajos costos
| transporte de mercancias y de personas.
QATSWORTH 1984)

con el presidente Sebastian Lerdo de
a* en enero de 1873 que se inaugura la
a linea ferroviaria en México del Ferro-
il Mexicano, de capital inglés, de la Ciudad
» México a Veracruz. Con este acontecimien-
) podemos decir que da inicio la historia del
rocarril en México.

Entre 1876-1880, y durante el primer perio-
) de gobierno del presidente Porfirio Diaz, se
entarian la construccion ferroviaria por
Incesiones otorgadas a los diferentes gobier-
S de los estados y a particulares mexicanos,
Iminando este periodo con 1,073.5 Km. de
. (CARREGHA LAMADRID 2001)

Posteriormente, con el de gobierno de Ma-
Gonzélez® a partir de 1880, es que se
aron a estas redes 4,658 Km. (CARREGHA
drid 2001). Se adjudicarian las dos pri-
las concesiones a empresas constructoras
feamericanas. La primera el 8 de septiem-
€ de 1880, al Ferrocarril Central Mexicano,b

mo cuarto del mismo, regres0 la estabilidag de
la mano de una fase de modernizacidn,

Con la inversion de capitales extranjergg
se suscitd que algunas haciendas cambiaria:;'
sus caracteristicas espaciales y arquitectgpj.
cas tradicionales, transformandose en grandeg
complejos de produccion rural moderna, esty
también promovido por el advenimiento de |
luz eléctrica y del ferrocarril (Diaz Potanc y
MonTanDoN 1976, 40). Respaldado estos even-
tos, fue que durante la época porfiriana entre
1876 a 1910, se acrecentara la cantidad de
ranchos y haciendas en la regién.?

El desarroll6 en el Bajio de este sistema de
haciendas, consiguio persistir alin después de
la Guerra de Independencia por casi més de
cien aflos, 0 sea hasta los primeros afios del
siglo XX, periodo en el que la inconformidad
y descontento social se expresd con el movi-
miento revolucionario de 1910. Es en este pe-
riodo que se marca el rompimiento de toda una
era de latifundismo, lo cual tendra como resu
tado, el reparto de casi todos los bienes de los
que hasta entonces fueron propiedad de los
acaudalados hacendados, concluyendo asf,
con un sistema semi-feudal que subsistio por
mas de tres siglos. (GUANAJUATO 1996, 6).

EL FERROCARRIL Y SU EXPANSION POR
EL TERRITORIO MEXICANO !
Para facilitar el comercio y abasto entre 185
villas y las haciendas productivas desde di-
versos puntos; asi como para garantizar qué
se brindara proteccion a los estancieros;
necesaria la creacion de un sistema de rut
de comunicacion. Estas redes de circulaciot
y de abasto que fueron amplidndose y P "“"'
perando durante todo el virreinato, asi com®

=l 18 d_e’julio de 1872 a la muerte de Benito Juérez,
astian Lerdo de Tejada en su cargo de presi-
€ de la Suprema Corte de Justicia, o sucedié
O presidente interino. Ganando las siguientes
: I0nes ese mismo afio e instaurandose como
» dente de 1872 a 1876. (CARBO 1983, 170)

idente de México de 1880 a 1884, lapso de
"=MPO en que Diaz deja la presidencia para ocupar
5 QUber_natura de Oaxaca, para después regresar
. Présidencia en 1884 y establecer su dictadura.
VARBO 1983, 248)

_‘Central concluy6 su tramo hasta Nuevo Laredo
g 1884 Y el Nacional avanzé en sus tramos del

€ al centro y viceversa. En ese afio la red con-
)Con 5,731 Km. de via. (CARREGHA Lamadrid

3 Se tiene registros, seglin David Brading, qué J‘
nimero de haciendas y ranchos en el estado &
Guanajuato aumento de 442 y 2,716 en 18828 9%
y 3,999 en 1910 respectivamente. (BRADING ;
345) 001
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Fig. 1.- México. Mapa de las lineas del Ferrocarril Cen-
tral Mexicano y conexiones. 1884. Fuente: CONACULTA/
CNPPCF/CEDIF

una compafia establecida en Boston, Massa-
chusetts, (EUA), para construir una linea de via
ancha, entre la ciudad de México y Paso del
Norte, pasando por las ciudades de Irapuato,
Ledn, Aguascalientes, Zacatecas, Torreén y
Chihuahua, con la ampliacién de dos ramales,
el primero de Silao a Guanajuato y el otro que
llegaria a Guadalajara desde Irapuato. (Fig. 1)

El 13 de septiembre se adjudicaria la se-
gunda concesion denominada como Ferroca-
il Nac[onal y fundada en Denver, Colorado,
(EUA). Esta se otorgd para la construccion de
dos lineas, la primera de México a Manzanillo,
pasando por Guadalajara, y la segunda para
unir a la capital de la Republica con Nuevo La-
redo. “Asi nacieron las dos principales rutas,
columna vertebral del sistema ferroviario mexi-
cano”. (CeruTTI 1996)

Con el regreso del General Diaz a la presi-
dencia de México, y durante su permanencia
en el poder de 1884 a 1910, se consolidé la
expansion ferroviaria gracias a las enormes
facilidades a la inversion extranjera. En 1910
se componia el sistema ferroviario con una
longitud de 19,280 Km. Durante la etapa de la
Revolucion Mexicana, fue que el desarrollo y
tendido ferroviario sufri¢ grandes altibajos, en
1919 habia aumentado solo a 20,871 Km.” (Ca-
RREGHA Lamadrid 2001).

7 Fuente: CONACULTA/CNPPCF/CEDIF
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FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO Y SU
IMPACTO EN EL SISTEMA DE HACIENDAS
EN EL BAJIO GUANAJUATENSE

Al analizar el desarrollo que hubo por la instau-
racion de los ferrocarriles como un elemento
importante para el crecimiento econdmico du-
rante el Porfiriato. John H. Coatsworth propo-
ne que “se logrd un ahorro considerable en los
costos del transporte de mercancias y de per-
sonas” (CoatsworTH 1984). Con esto, podemos
afirmar, que la incursién de los ferrocarriles en
México se ha visto como un componente del
desarrollo econémico, de integracién de los
mercados y considerado como una palanca
del progreso social.

En cambio, Sandra Kuntz formula que en el
caso particular de la construccion del Ferrocarril
Central, no logré constituir un detonante para la
formacion de encadenamientos productivos en
el interior del pais, debido a que la economia
mexicana no poseia la flexibilidad ni los recursos
suficientes, como para responder rapidamente
al estimulo representado por la expansion de la
red ferroviaria. (S. KunTz Ficker 1994) (Fig. 2).

Otro constituyente significativo para el co-
nocimiento sobre el impacto que trajo este fe-
némeno de progreso, fue el nepotismo de las
concesiones otorgadas que tuvieron al atrave-
sar el campo mexicano, ya que las empresas
de ferrocarril en la mayoria de los casos y so-
bre todo en las zonas rurales, no cumplieron
con las obligaciones establecidas de levantar
vallas y rejas en los sitios donde se daba la ru-
tina de pastar ganado a lo largo de la via. (Ca-
RREGHA LAMADRID 2001).

Fig. 2.- Ferrocarriles Nacionales de México. Proyecto de
nuevas vias en la estacion de Pénjamo. Fuente: CONA-
CULTA/CNPPCF/CEDIF

Fig. 3.- Alcantarilla de mampostena boveda semmwcular
1926. Fuente: CONACULTA/CNPPCF/CEDIF.

También se dafi6 el sistema de canales de
riego, entorpeciendo el paso libre del agua,
ocasionando que los terrenos se anegaran y
que el agua no llegara a donde debia irigar,
Todo ello exigia a los duefios de las haciendas
a reajustar el sistema de canales de regadio,
de desagues, de puentes y de caminos, para
facilitar de forma adecuada el riego y cuidado
de los terrenos. (Fig. 3) 4

Como complemento a estos mconvementes,
se toma en consideracion que las vias, también
arrasaron con arboledas que existian durante
su paso, habiendo una sobreexplotacion de
madera y materia prima para la utilizacion en:
la construccion de las vias férreas, como dur-
mientes y puentes. (GOMEz SERRaNO 2012, 227)
(Fig. 4). Siendo que los bosques no s6lo abas-
tecian de lefia y madera a los hacendados, ser-
vian también para proteger las tierras de cultivo
de la erosion; “ya que los bosques ademas eran
parte del valor de su propiedad, y una hacienda
deforestada, definitivamente perdia su valor €0
mercial”. (CARREGHA LAMADRID 2001).

No obstante, no todo fue negativo en las
onas rurales del Bajio guanajuatense, se en-
tra también componentes importantes y
ivos para el desarrollo de la regién, como
| establecimiento del ferrocarril como de-
ante en la formacion de nuevas poblacio-
Algunas de ellas tuvieron su origen en la
acion de una estacion, (Fig. 5) y en otros
, la poblacion original que habitaba en las
anias de dicha estacion se mezclé con los
UEVOS pobladores, que en su mayoria eran tra-
Ajadores ferrocarrileros. Asi, al igual que el tra-
estas poblaciones, en ocasiones actuales
dDeceras municipales, las técnicas y los mate-
de construccion, respondieron a influen-
@S extranjeras, sobre todo norteamericanas,
Iglesas y francesas. (CARREGHA LAMADRID 2001)

EFLEXION

0N la introduccion de los nuevos sistemas
©Industrializacion, de las modernas técnicas
} Structivas, y sobre todo con la instaura-
N del Ferrocarril Central Mexicano, definiti-
}" ente se lograron significativos factores de
"90reso para gran parte de los propietarios
Colas en la region del Bajio, seglin una 16-
9ICa de integracién de todas las actividades
dfiColas y ganaderas de las haciendas.

Fig. 4.- Puente paso interior, trabes compuestas de armad“‘
ra de fierro remachado y articulado, tipo Parker, sobre
bos de mamposteria. Fuente: CONACULTA/CNPPCF/CEDIF:

g. 5.- Estacion La Noria, Qro., 1926. Fuente: CONACULTA/CNPPCF/CEDIF.
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Pero al mismo tiempo represent6 la ruina
para otros hacendados, transfigurando el sis-
tema productivo rural en la mayoria del terri-
torio nacional, esto también provocado por
las injustas expropiaciones y por las absurdas
indemnizaciones por parte de las compafiias
ferrocarrileras y del gobierno federal.

Asi, y con el estallido de la revolucion en el
pais, hizo inviable el modelo de las haciendas
agricolas en México a partir de 1910, ya que
muchos de los beneficios prometidos a estos
propietarios agricolas con la introduccion del
ferrocarril en sus terrenos, en gran parte de las
ocasiones no llegaron a tiempo.

En definitiva y como reconocimiento, se evi-
dencia que el apoyo del Centro de Documenta-
cion e Investigacion Ferroviarias perteneciente
al Centro Nacional para la Preservaciéon del
Patrimonio Cultural Ferrocarrilero-México, con
su archivo histdrico y documental, biblioteca,
hemeroteca, fototeca y mapoteca, ha sido
fundamental en esta investigacion. Con esto
se comprueba que la existencia, permanencia
y colaboracién de este tipo de instituciones,
contribuyen en la aplicacién de nuevos méto-
dos para el estudio del Patrimonio Histérico y
Arquitectdnico, aportando asi, conocimiento
atil al sector académico y cientifico.
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