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Infraestructura e industria versus ciudad historica

Alejandro Acosta Collazo

RESUMO

El primer "anillo de circunvalacién" de Aguascalientes, que ro-
deaba la ciudad, fue disefiado y construido en el afio de 1969. La era
de los medios de comunicacién y el flujo vehicular cambiaron la for-
ma en que se disefia la arquitectura en la actualidad, tanto al inte-
rior de las ciudades como en la periferia y las interconexiones con
otras ciudades. Ruano menciona que el extraordinario crecimiento
suburbial de las ciudades industriales a partir de la Segunda Guerra
Mundial, no hubiera sido posible sin el coche particular (1999:12).
La planificaciéon urbana proveniente del extranjero estaba dominada
por la creencia de que conducir un carro era mejor que caminar. EI
centro y los edificios historicos se convirtieron en algo impractico
de acuerdo a la nueva movilidad. Cuando los administradores de la
ciudad disefiaron en el afio de 1970 la Avenida Aguascalientes, el se-
gundo anillo que rodea la ciudad, realizaron desviaciones que rode-
aban complejos importantes, pero en otros casos, se atraveso direc-
tamente por las propiedades. Esta decisidn tuvo consecuencias para
la comunicacidn con el interior de la ciudad antigua y separé algunos
servicios del resto de la ciudad. Los planificadores de la ciudad pre-
firieron darle prioridad a las nuevas avenidas, que a la preservacion
de edificios histéricos de la segunda mitad del siglo XX. A medida
que la ciudad se expandid, los "anillos" definieron temporalmente la
delimitacion de la ciudad. La nueva infraestructura en el centro his-
torico incluyo lineas eléctricas colgantes de torre a torre que lo cru-
zaron, asi como transformadores e interruptores que se instalaron
en el area en la década de los setentas. El Ayuntamiento no ha apor-
tado el flujo econdémico suficiente para instalar una amplia cobertura
de lineas eléctricas subterraneas, por lo que se puede inferir que la
infraestructura de la ciudad afect6 la revitalizacién del centro histo-
rico. Igualmente, el Ayuntamiento ha tenido serias dificultades para
convertir los nuevos planes de desarrollo en realidad. Por lo tanto,
los lideres estatales y municipales han gastado una cantidad consi-
derable de dinero en la planificacién de la ciudad, pero la mayoria

19



Alejandro Acosta Collazo

de los planes han quedado en el papel. La planificacion esta limitada
por los cambios en la ciudad y en su infraestructura. Algunos proble-
mas se producen porque no hay suficiente espacio para los nuevos
edificios que se construyen en el centro histérico y se requiere mas
territorio para satisfacer las nuevas necesidades de movilidad. En
los ultimos afios, la ciudad se ha desarrollado considerablemente,
por lo que se producen problemas ecoldgicos y no hay un equilibrio
entre el desarrollo econ6mico y el medio ambiente. Es necesario un
nuevo plan maestro para lograr la conservacion del centro histdrico.
Las condiciones bésicas para realizarlo y los posibles escenarios se-
ran considerados en este escrito.

ABSTRACT

The first "anillo de circunvalacién" around Aguascalientes City
was designed and builtin 1969. The mass communication in modern
age and traffic flow changed the way the architecture was designed,
within cities and the periphery and interconnections with other ci-
ties. Ruano mentions that the extraordinary growth of the suburban
industrial cities after the Second World War would not have been
possible without the private car (1999:12). So urban planning from
abroad was dominated by the belief that driving a car was better
than walking. The historic centre mobility became impractical accor-
ding to the new mobility. When city administrators designed in the
year 1970 the Avenida Aguascalientes, -the second ring around the
city, made significant deviations surrounding built areas and impor-
tant estates, but in other cases, it crossed by the properties dividing
them. This decision had consequences for communication within
the interior of the old city and some services were separated from
the rest of the city. City planners preferred to give priority to new
avenues, rather than preserving historic buildings from the second
half of the twentieth century. As the city expanded, the rings defined
temporarily city boundaries. The new infrastructure in the old town
included power lines that crossed hanging from tower to tower as
well as electrical transformers and switches that were installed in
the area in the late seventies. Nowadays the City Hall has not provi-
ded enough financial flow to install a wide coverage of underground
power lines, so it can be inferred that the infrastructure of the city
affected the revitalization of the historic centre. State and local
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leaders have spent a considerable amount of money in the planning
of the city, but most of the plans have remained on paper. Planning is
limited by changes in the city and its infrastructure. There is a lack
of space for new buildings in the historic centre and more land is
required to meet the new needs of mobility. In recent years, the city
has developed considerably in size. There is no balance between en-
vironmental problems and economic development in the city. Aguas-
calientes needs a new plan for conservation of the historic centre.
The basic conditions to do it and the possible scenarios are conside-
red in this paper.

Industrias y nuevas calles

El crecimiento de la ciudad de Aguascalientes se increment6
cuando el ferrocarril llegé a finales del siglo XIX y con el asentamien-
to de fabricas. Si observamos el mapa dibujado por Tomas Medina
Ugarte en 1900 (ver Figura 1), se puede inferir que la ciudad se fue
ampliando paulatinamente en torno al disefio original de la calles del
centro. A principios del siglo XX, Aguascalientes siguié un disefio de
ciudad propuesto por propietarios de fabricas e industrias, en torno
a las vias férreas. La ciudad pas6 de tener una autosuficiencia ali-
mentaria, en donde se producian alimentos con sistema de riego
para cultivos propio alrededor de ella a mediados del siglo XIX, a una
ciudad que necesito traer provisiones de otros lugares y del extran-
jero durante el siglo XX.

Durante el siglo XIX el ferrocarril condicion6 la expansion de
la ciudad en el lado oriente. Las nuevas areas residenciales fueron
construidas alrededor de la estacion del ferrocarril, la "Colonia Fer-
ronales" fue la primera. La arquitectura en este lugar inicid a raiz de
nuevos modelos, especialmente de casas americanas. La vieja arqui-
tectura colonial espafiola cambié a una nueva generacién de vivien-
das en ese lugar. Los disefios de las viviendas incluian desniveles,
tejabanes y porches, este ultimo, en la mayoria de los casos, situado
frente a la calle. Las vigas soportan una cubierta, con techo de hierro
corrugado, que utiliza la gente para protegerse de la luz solar y de
la lluvia (ver Figura 2). Estos disefios permiten que los habitantes
eventualmente se sienten a conversar con otras personas fuera de
las propiedades. Las amplias calles y grandes arboles complementan
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la arquitectura y el urbanismo de la “Colonia Ferronales”. Los habi-
tantes originales de estos espacios eran altos mandos del ferrocarril,
en su mayoria norteamericanos, que buscaban reproducir un estilo
de vida similar al que estaban acostumbrados.

o
ST
s’

s PLANO

de la Cindad de

AGUASCALIENTES

Figura 1 - Morfologia de la ciudad en relacién a la ciudad antigua. Original tomado de:
(Martinez, 2009:198).

Los vehiculos cambiaron eventualmente la manera en que los
arquitectos disefiaban las casas en el siglo XX, y el porche ya no era
tan conveniente como proponian las casas de la Ferronales. Estas
viviendas retomaron modelos de otras estaciones de ferrocarril de
México o de otras colonias del pais ubicadas en los alrededores de
las estaciones y del extranjero.

Algunos de los trenes de la época eran muy agradables y confor-
tables. El tren "San Marquefio" lleg6 a ser popular en la ciudad y era
preferido por la gente porque siempre llegaba a tiempo y ofrecia un
buen servicio. Aguascalientes comenz6 a crecer en mayor grado des-
de las ultimas décadas del siglo XIX. Un distinguido personaje inglés,
llamado John Douglas, lleg6 a Aguascalientes y establecid la fabrica
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de molino "La Perla" en 1989. Después adquirié una gran propiedad
cerca de la fabrica y decidi6 vender fracciones a la gente que tra-
bajaba para él. También estableci6 una compaiiia de electricidad y
un sistema publico de tranvias eléctricos para comunicar la pequeifia
ciudad: el Express Wells Fargo. Los tranvias permitieron a la gente
llegar a su destino méas rapido y con mayor facilidad. Habia lineas de
tranvia del centro a la fabrica "La Perla", y también desde el centro
hasta la fabrica Guggenheim. De hecho, esto fue parte del comienzo
de la modernizacién en Aguascalientes. Los tranvias eléctricos ya no
se utilizaron en la segunda mitad del siglo XX y Aguascalientes tuvo
que readaptarse a la nueva realidad.

Figura 2 - Ejemplo de una tipica casa de la Colonia Ferronales. A pesar de que estd alterada conser-

va el antiguo porche. Dibujo: Gethzemani Loera Terrones/Alejandro Acosta Collazo, 2012.

Ademés de las situaciones anteriores, de alguna u otra manera
la modernidad trajo grandes beneficios a los ciudadanos Aguasca-
lentenses. La expansion de la ciudad, la estandarizacion de materia-
les y nuevos descubrimientos tecnoldgicos promovieron con cierto
impulso la industria de la construccién. La antigua ciudad comenzo a
alterarse dramaticamente, en términos morfoldgicos, y nuevas calles
se trazaron durante el siglo XX, como la Avenida Madero y otras mas
que cruzaron el centro. Algunas casas modernistas se construyeron a
lo largo de ambos lados de dicha calle en la década de los cincuentas.
Més tarde, otras avenidas cruzaron el centro histérico de oriente a
poniente, como la Avenida Lopez Mateos, y de norte a sur la Avenida
Héroe de Nacozari; con el fin de que los automéviles pudiesen tras-
ladarse mas rapido y mas lejos. En lugar de controlar la utilizacion
del automévil dentro del centro de la ciudad, los administradores y

23



Alejandro Acosta Collazo

disefiadores los hicieron atravesar el territorio histérico. Parece que
no hemos aprendido a respetar correctamente el sentido de contar
con edificios histoéricos en la ciudad, por lo que la modificacién de
su arquitectura es una situacién comun. La construccion de algunas
avenidas en el centro ha demolido lo que estaba en su camino, sin
importar si eran edificios de "adobe" o construcciones nuevas, los
disefiadores de la ciudad prefirieron promover el uso de vehiculos,
en lugar de alentar a la gente a caminar y en lugar de disefiar mas
espacios publicos con instalaciones apropiadas para los peatones.

Diversos dibujos de la ciudad se han realizado desde el elabora-
do por Isidoro Epstein, cuando éste visit6 y vivié en Aguascalientes
a mediados del siglo XIX; sin embargo es en las tltimas décadas del
siglo XX que se han elaborado levantamientos y programas. Carlos
Contreras, hijo del afamado artista Aguascalentense Jesus F. Contre-
ras, realizé un plano de la ciudad en 1948, anticipando de alguna ma-
nera como seria su morfologia en la segunda mitad del siglo XX (ver
Figura 3); sin embargo los administradores del Ayuntamiento nunca
siguieron el proyecto original de Contreras. Se puede identificar en
este dibujo la intencién de trazar un "primer anillo de circunvala-
cion" y la calle que corre a lo largo de un rio en el sur de la ciudad,
llamada ahora la Avenida Ayuntamiento. En 1969 el primer anillo de
Circunvalacién fue construido y, con ello, el uso de concreto en las
calles aumenté la movilidad de un sector de la ciudad a otro, espe-
cialmente utilizando vias rapidas. El primer anillo de Circunvalacién
funcionaba como una frontera para el cuadro histdrico de la ciudad
(ciudad antigua) a finales del siglo XX, y cuando los planificadores de
la ciudad disefiaron el segundo anillo trataron, sin éxito, de contener
la ciudad nuevamente. La Avenida Gomez Morin se disen6 paralela
a la linea de tren principal, a principios del siglo XXI, y continué con
ese mismo disefo en linea recta, desde el centro de la ciudad hasta
el segundo anillo.

Hay una realidad en México que requiere ser analizada pausa-
damente: Existen una gran cantidad de planes de desarrollo de la
ciudad que nunca se hicieron realidad. Las secuelas de la revolucién
mexicana sugirieron un incremento en el nimero de personas en las
ciudades del pais y en el nimero de automéviles. La produccioén ar-
quitectonica se vio beneficiada por la revolucion. El primer vehiculo
que se utilizé en México fue en el afio de 1885, y aceleraba a una ve-
locidad de 16 kilémetros por hora. Porfirio Diaz fue el primer presidente
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de México que us6 un vehiculo automotor. Los autos comen-
zaron a usarse mas en Aguascalientes durante la primera mitad del
siglo XX. David Guzman abrié una tienda denominada "Autos y Ca-
miones" en el afio de 1938 (Nuestro Siglo, 2005:6), pero lo cerr6 mas
tarde. En el afio de 1946, la familia Guzman establecié nuevamente
la tienda de "Automdviles y Camiones" (Nuestro Siglo, 2006:4). Es
en 1958 cuando las autoridades comenzaron a registrar todos los
vehiculos que se utilizaban en la ciudad (Nuestro Siglo, 2001:2). En
la pequeiia ciudad de Aguascalientes parecia haber suficiente espa-
cio para los vehiculos en la década de los afios cincuentas, pero las
autoridades de la ciudad nunca pensaron en el tamafo que tendria
posteriormente, ni acerca de la cantidad de autos que pasarian por
la zona antigua a principios del siglo XXI.

La infraestructura moderna es producto de las ciudades indus-
trializadas (refiriéndose deliberadamente al siglo XX). También hay
una cantidad significativa de residuos industriales; los cuales se pue-
den encontrar en la mayoria de las areas de las estaciones del ferro-
carril en México. Los automdviles han contaminado el aire y ahora
es necesario contar con nuevas formas de movilidad sustentable en
la ciudad.

% SRt

Figura 3 Plano regulador de Aguascalientes del Arq. Carlos Contreras,

1948. Fuente: Fototeca del Archivo Histérico del Estado de Aguascalien-
tes (AHEA).
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Territorio histérico y paisajes contemporaneos

La Revolucién Industrial produjo un encuentro entre el territo-
rio histérico y la nueva arquitectura, incluyendo algunos materiales
para la construccién de edificios y casas. El uso de concreto no era
muy comtn a finales del siglo XIX en Aguascalientes, ni tampoco el
uso del acero para la construccion de edificios. Existe un buen ejem-
plo en la utilizacién y combinacién de estos materiales en México:
el edificio de Correos de Adamo Boari en la capital de la republica
mexicana. En Aguascalientes, un buen ejemplo es el templo de "San
Antonio", en el cual se instalé un cinturén de acero en el interior de
la ctipula principal; para ayudar a mantener la estabilidad de su ex-
traordinaria estructura. El estilo de disefio ecléctico es elegante y la
estructura principal de acero no se ve desde el exterior. El templo
de San Antonio fue disefiado y construido por Refugio Reyes a fina-
les del siglo XIX y principios del XX. Reyes no estudié arquitectura
y algunos historiadores dicen que tomd algunas ideas de revistas y
libros. Cuando Garcia habla de su trabajo menciona algunos de los
siguientes titulos en la biblioteca de Reyes: Barcelona a la vista (c.
1890), Dibujo ornamental (c. 1900), Hétels privés et Maisons du Ra-
pport (1867-1892) and Palast Architektur venedig (1886-1903). Ga-
leria universal de historia y arte (1891), “Palacios de México” in El
mundo ilustrado (1908), y el tratado de arquitectura de Vignola, en-
tre otros (Garcia, 1994:75). Reyes también comprd libros en algunos
de sus escasos viajes a la Ciudad de México: Historia universal de la
Galeria de Arte y (1891), Palacios de México en El Mundo Ilustrado
(1908), y el Tratado de Arquitectura de Vignola, entre otros (Garcia,
1994:75). Las innovaciones en la construccién de San Antonio y los
efectos que Reyes lograba, fueron el comienzo de varios cambios en
la arquitectura local y una puerta abierta al inicio del modernismo
en Aguascalientes.

La era de los ferrocarriles apoy6 la época de las maquinas y
comenzé una clara transformacién en las ciudades tradicionales
de México. Hoy en dia algunos de los edificios industriales antiguos
en la ciudad estdn muy deteriorados y algunos de los edificios mas
dafiados de la estacién de ferrocarril requieren una restauracion ur-
gente. Por otro lado, el antiguo paisaje industrial de la ciudad esta
cambiando dramaticamente. Alrededor del centro histérico existen
una serie de areas residenciales que exhiben paisajes contempora-
neos, pero que contrastan con la arquitectura histdrica y del movimiento
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moderno. Esto produce una interrogante en relacién a la permanen-
cia del patrimonio y reafirma una crisis de la arquitectura en Aguas-
calientes.

Infraestructura y restauracion del centro histérico

Tyler dice: Restauracion se refiere al proceso de regresar un
edificio a su estado original en un periodo especifico de tiempo.
La restauracién de un edificio es adecuado cuando porciones de la
integridad histérica de una estructura se pierden o cuando su im-
portancia en un momento especifico es significativa (2000:24). La
restauracion de edificios histéricos en Aguascalientes es una activi-
dad poco comun, practicada solamente por algunos arquitectos. El
interés del gobierno en la restauracién se centrd principalmente a
finales del siglo XX en un pequefio nimero de edificios histéricos y
en mejorar la imagen urbana del centro histérico. El Palacio de Go-
bierno fue restaurado en la década de los afios sesentas por Roberto
Alvarez Espinosa. Asimismo, Alvarez restauré el Teatro Morelos, el
teatro mas importante en el centro de la ciudad. En ambos casos,
Alvarez cont6 con el apoyo del arquitecto local: Francisco Aguayo. El
Teatro Morelos fue disefiado por el ingeniero José Noriega en 1883
y en él se celebré la afamada Convencién Nacional Revolucionaria
en el afio de 1914. Este edificio es modesto en tamafio y en disefio,
a comparacion de otros grandes teatros del pais. Recientemente el
gobierno también restauro el edificio de la primera escuela publica
en la ciudad, creada en el siglo XVIII, denominada Casa Pia.

Durante los ultimos ocho afios, la conservacién principal de edi-
ficios industriales la llevd a cabo el Gobierno del Estado, particular-
mente en la antigua estacion del ferrocarril, en la nave de locomoto-
ras, y en algunos de los edificios antiguos del area de ferrocarriles.
En esa misma area también se cre6 un centro cultural. [gualmente,
algunas casas antiguas en el centro histérico se han restaurado para
ser utilizadas como bibliotecas, museos y escuelas. La mayoria de
ellos con fines culturales. La Universidad Auténoma de Aguascalien-
tes (UAA) ocupa dos edificios histdricos en el centro, que fueron res-
taurados en la década de los afios noventas por la misma universidad
y por el Ayuntamiento de la capital. La UAA restauré sus edificios
incluyendo el espacio interno de un antiguo aljibe.

Un serio problema en la restauracién de edificios antiguos es
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determinar si vale la pena preservarlos. El rescate urbano del cen-
tro histoérico fue realizado basicamente por el H. Ayuntamiento de
Aguascalientes, a pesar de que el Gobierno del Estado ha recupera-
do algunos edificios histéricos importantes. La imagen de la ciudad,
que a menudo incluye la remodelacién y restauracion de fachadas de
edificios, se centré principalmente en el mejoramiento de la infraes-
tructura por parte del Ayuntamiento. En los tltimos afios el gobierno
promovié la instalacién de cables de fibra dptica e instalé algunas
lineas eléctricas subterraneas. El uso de pequefios cubos de piedra
(acabado pdrfido), en lugar de piso de concreto y asfalto en el arroyo
de las calles, se hizo popular en algunas zonas del centro histérico
como en la calle “Carranza”; a pesar de los costos para instalar estos
acabados. Una de las virtudes de esta calle es que conserva casi la
misma escala (altura) en los edificios civiles.

El acabado pérfido recién colocado lucia original, a pesar de que
este tipo de material habia sido utilizado antes en algunas ciudades
histdricas de Europa. El Ayuntamiento ha invertido recursos en la
pintura y en la renovacion de fachadas de edificios histdricos. Tam-
bién ha mejorado substancialmente la imagen de algunas calles y es-
pacios histéricos abiertos, que ahora lucen limpios y brillantes (ver
Figura 4). En general la ciudadania vio con buenos ojos el programa
de preservacion de edificios histéricos en la ciudad antigua. Poste-
riormente el resultado de las elecciones para cargos de gobierno de-
mostro que la intervencién fue un buen argumento que el partido en
el poder utiliz6 para ganar de nuevo en los comicios electorales.

En principio, el rescate en el centro de la ciudad comprendié
solamente dos edificios en la calle Victoria, a un costado de la cate-
dral de la ciudad, en el afio de 1997. Bajo la supervisién del "Centro
INAH"! la restauracion fue exitosa. En el afio de 1998 otros 12 edifi-
cios fueron restaurados. De 1999 a 2001 un promedio de 15 edificios
fueron reparados por el Ayuntamiento de la ciudad; pero el recurso
se destind a las fachadas principales de los edificios histéricos. Se re-
greso a los colores originales en exteriores y se hizo un buen trabajo
en el aspecto de las construcciones; sin embargo el interior de las
casas no fue tocado. En estos casos el pretexto fue: el espacio privado
no debe ser reparado con fondos de gobierno; por lo que se sigui6
trabajando en mantener en mejores condiciones la infraestructura
y la imagen de la ciudad. La administracion siguiente del Gobierno
Municipal, de 2002 a 2004, mantuvo el interés en la restauracién de
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los edificios histéricos aumentando del trabajo en un promedio
de 35 fachadas de importantes edificios histéricos en un afio.

o,

Figura 4 - Una casa en la Av. Madero, después de los trabajos de restauracion.
Fotografia: Alejandro Acosta Collazo, 2008).

En la administraciéon del Ayuntamiento que continu6 (2005-
2007), el promedio llegé a 50 fachadas de edificios histéricos en un
afio. Ademas de estas obras, se mejord la imagen urbana de areas re-
sidenciales con valor histdrico cercanas al centro de la ciudad. En la
reciente administracion del Ayuntamiento (2008-2010), los encar-
gados mostraron cierto interés en la recuperacion de edificios histo-
ricos y calles, e.g. Ignacio Zaragoza, frente al templo de San Antonio.

Futuros escenarios para el centro histdrico de la ciudad

Es conveniente para la ciudad que se comience a trabajar en un
nuevo plan maestro para preservar el territorio histérico. Este plan
podria ser realizado por académicos y profesionales involucrados en
la preservacion, tomando en cuenta el paisaje urbano y la relacion
entre la movilidad en la ciudad y en el centro histérico. Los ciberespacios
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se estan convirtiendo en lugares muy populares en el centro debi-
do a que no necesitan mucho espacio y la conectividad es bastante
simple. Las nuevas referencias digitales y la informacion del exterior
llegan facilmente a cualquier punto de la ciudad. ;Como esta afectan-
do la comunicacién global al centro histérico? En este siglo podemos
observar nuevas formas de comunicacién y una mejor comprensi-
6n mundial a través de Internet. La “carretera de la informacién” ha
cambiado la forma de ver el territorio histdrico. El mejoramiento del
“software” permite ahora estar mas cerca de edificios histéricos del
extranjero y aparentan ser una buena alternativa para reconocer y
aprender acerca de otras culturas, asi como de la nuestra; pero una
mejor comprension de la ciudad se adquiere con ver y tocar estos
espacios. Los nuevos planes maestros de la ciudad deberfan incluir
edificios verdes, pero no se observa ninguno de éstos en el centro de
Aguascalientes. Glancey dice: Debido a que los edificios generan una
gran parte de las emisiones de diéxido de carbono (hasta el 30 por
ciento en los EE.UU.), el verde sera el color que dara forma a la ar-
quitectura, sus funciones, y su uso en la préxima década (2006:490).
Probablemente esta es una buena alternativa para los centros
historicos.

Algunos edificios histéricos en el centro de la ciudad son muy
fragiles, sobre todo si los planes maestros no toman en cuenta su
conservaciéon. En realidad existen algunos problemas complejos,
como el de la integracién formal de los edificios recientes. S6lo algu-
nos arquitectos, en multiples contextos, e.g. Mario Botta, utilizan un
lenguaje con un "senso di luogo", como en la catedral de Evry, Francia
(ver Figura 5). La mayoria de los nuevos edificios en el centro de la
ciudad de Aguascalientes contrastan con sus nuevas formas frente a
los monumentos histéricos, y también frente a los materiales utiliza-
dos. La nueva arquitectura en el centro no se preocupa acerca de las
tradiciones locales o regionales. Se incluye en las nuevas interven-
ciones materiales estandarizados. Algunos arquitectos piensan en
ello como parte de la imagen de los sitios histéricos y de la ciudad.
Renzo Piano menciond alguna vez: La arquitectura es, por definicion,
locales, local en el sentido etimolégico, es decir, limitada al lugar, la
topografia, al terreno (Metcalf, 2001:28).

También hay algunos otros problemas derivados de la globali-
zacién y sus efectos en lugares histéricos. Adam Piore menciona en
la revista Newsweek el concepto de "ciudad digital" como lugares
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con vivienda y espacios comerciales de alta tecnologia. A pesar
de que estan incrementandose de manera muy rapida, todos ellos
surgen como un oasis, a partir de la esterilidad de los suburbios y el
bullicio de la vida moderna... (2004:38).

Figura 5 - Catedral de Evry y el "senso di luogo", Francia. Mario Botta. Fotografia: Alejandro Acosta Collazo, 2004.

La reutilizacion de edificios historicos es conveniente para la
ciudad, con el fin de preservar los valores sociales. Algunos propie-
tarios de estos bienes especulan con la esperanza de obtener un be-
neficio posterior. Battle menciona al respecto: El valor de un entorno
construido se extiende mas alld de la contabilidad de sus estados
financieros, un pueblo educado implica no solamente tener inmue-
bles de calidad, sino también una responsabilidad social y ambiental.
El desarrollo de soluciones surge de la superposiciéon y la integra-
cioén de diversas disciplinas y conocimientos especializados (Battle,
2001:125). Con el fin de preservar los edificios histdricos se debe
generar un plan maestro para la ciudad antigua. Al referirse a Gian-
carlo De Carlo, en el proyecto Colleta di Castelbianco Televillage,” Mi-
guel Ruano dice: Todas las caracteristicas de la tradicién urbana, de-
beran de ser combinadas con las ventajas de la innovacion, la cual se
lograré principalmente a través de las nuevas tecnologias de comuni-
cacion: una especie de sistema nervioso cibernético ultra-moderno se
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injerta en la antigua estructura del pueblo (Ruano, 1999:176).
Las nuevas tecnologias y el mundo digital estan llegando a lugares
historicos, y los planificadores de la ciudad tienen que pensar y con-
siderar como hacer frente a esta situacion.

CONCLUSIONES

Cuando se abrieron las puertas al modernismo en Aguascalien-
tes la imagen de la ciudad cambid radicalmente. Nuevas formas de
apreciacion de la arquitectura arribaron y cambi6 el status de larga
duracién de algunos edificios, por un concepto mas efimero del am-
biente edificado, en términos de conservacion. El centro histérico no
puede contener mas vehiculos automotores. Después de 125 afios,
desde que el primer vehiculo llegara a México, Aguascalientes cuenta
actualmente con mas de 400,000 unidades que se desplazan de un
lugar a otro dentro de la ciudad, utilizando flamantes puentes, y atra-
vesando el centro historico, afectando la arquitectura y el urbanismo
en esa parte de la ciudad. En la actualidad, hay mas caminos para
llegar al centro de la ciudad que los que habfa en el siglo XIX.

Hacer nuevos edificios de gran altura en la ciudad antigua pa-
rece ser el futuro préximo en Aguascalientes. Aunque una gran can-
tidad de edificios histéricos estan con una urgente necesidad de re-
paracién. Las antiguas fabricas situadas cerca de la estacion de la
via férrea necesitan también de una restauraciéon para recuperar el
paisaje industrial original de la ciudad; pero esto debe ser un objeti-
vo central de un nuevo proyecto.

El aumento de vehiculos en el centro histérico ha traido proble-
mas de contaminacién a la ciudad. Estd comprobado que es mejor
tener residentes en el centro y mantenerlo habitado; sin embargo la
gente, en general, no quiere vivir ahi por una razén muy simple: no
hay espacio para los vehiculos dentro de los edificios antiguos. Los
disefios originales de los edificios histéricos no incluyeron cocheras.
En algunos casos habia espacio para carruajes tirados por caballos,
pero las dimensiones son distintas.

La mayoria de los edificios histdricos en el centro contienen una
fuerte identidad. El centro histdrico es el orgullo de una ciudad y un
nuevo proyecto se hace necesario con el objetivo principal de im-
plementar su conservacién, mediante el disefio de espacios publicos
adecuados y con un gran significado para los ciudadanos; pues hacen
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falta esculturas, fuentes y obras de arte monumentales en espacios
abiertos.

En la actualidad se observan diversas intersecciones entre la
arquitectura y la infraestructura. Algunas zonas industriales en la
ciudad condicionaron el desarrollo de Aguascalientes en el siglo XX,
y ahora es muy comuin que se incluya una gran cantidad de infra-
estructura en los disefios urbanos. En la actualidad los disefiadores
tienden realizar propuestas independientes del resto de la ciudad;
de acuerdo a espacios disponibles y considerando la infraestructura
que, a fin de cuentas, rige los proyectos definitivos.
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NOTAS

1."INAH" son las siglas del "Instituto Nacional de Antropologia e Historia".
2. En Savona, Liguria, Italia, 1994- Giancarlo De Carlo, Valerio Saggini &
Stefania Belloni, Telesma s.a.s. (Ruano, 1999:176).
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